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Kolejne, niezwykle istotne z punktu widzenia olsztynian, inwestycje zostaty
oddane do uzytku. Nie mam watpliwosci, ze gwarantujg kolgjne lata
komfortowego korzystania i podnoszg jakosé zycia mieszkarncow naszego
miasta. Szczegolnie, ze byly wyczekiwane przez nas wszystkich przez wiele
lat. Przebudowana ul. Partyzantéw oznacza dla korzystajacych z niej oraz
mieszkajgcych w pobliskich budynkach wyczekiwana normalnosé. Wielu
Z nas pamieta przeciez, w jakim stanie byta to trasa. Dzigki inwestygji
nawierzchnia w koncu jest rowna, powstaly sciezki rowerowe, nowe
chodniki, dodatkowe przystanki autobusowe | mnéstwo zieleni.

Co wazne — powstata kanalizacja deszczowa, ktorej do tej pory nie byto.
A to oznacza koniec zalewania okolicznych budynkow i piwnic. Zupeinie
inaczej wyglada tez ul. Partyzantéw na odcinku przy dworcu kolejowym.
Tam — poza zmienionym Jej przebiegiem — powstalo centrum
przesiadkowe. To oznacza, ze pasazerowie komunikacji miejskiej,
podmiejskich i diugodystansowych autobuséw, a takze kolei, majg
przystanki praktycznie w zasiggu kilku krokéw. Nie muszg pokonywac
ogromnych odleglosci, by przesigs¢ sie z jednego pojazdu do innego
i kontynuowac podréz.

W koncu ul. Pienigznego i nowy most nad tyng. Konstrukcja, ktéra bedzie
nam stuzyc przez dekady. A musiata by¢ zbudowana od nowa, bowiem
poprzednia nie spetniata juz technicznych norm i zagrazata bezpieczenstwu
korzystajgcych. Te wszystkie inwestycje to takze powstanie interesujgcych,
przyjaznych przestrzeni publicznych. Planty u podnéza katedry, park
kieszonkowy przy ul. Partyzantow — to nowe miejsca, ktore mam nadzieje
— przypadng olsztynianom i odwiedzajgcym nasze miasto do gustu.

Masze miasto z kazdym dniem sig zmienia, pieknieje, jest coraz bardzigj
funkcjonalne i dobrze oceniane. Nie mam watpliwosci, Zze mozemy byé
dumni z Olsztyna.

Prezydent Olsztyna Piotr Grzymowicz




Przebudowa ukiadu ulicznego w Gentrum Olsztyna
- Ul. Pienieznego wraz z mostem Sw. Jakuha

Przebudowa ulicy Pienigznego, jednej
z gtéwnych ulic w centrum Olsztyna
rozpoczeta sie w polowie kwietnia 2017
roku. Prace na tym odcinku zakonczyly sie
w potowie 2018 roku. Choé nowa ulica ma
charakter podobny do poprzedniego
wygladu, to jednak sporo sig zmienito.

Projekt przebudowy obejmowat catg ulice
Pienieznego oraz wloty w ulice Szrajbera,
sw. Wojciecha 1 Staszica. Nowa droga,
taczaca al. Pitsudskiego z ul. Szrajbera,
jest drogg jednojezdniows, po jednym pasie
w kazdym kierunku. Dodatkowo w strone ;
al. Pilsudskiego poprowadzony zostat _— J T
buspas, na ktorym naprzeciwko wlotu — il 3 FIY S oo v sl TEMN S

w ul. $w. Wojciecha powstal nowy ' e
przystanek komunikacji miejskiej,
wyposazony w wiate, biletomat i tablice
informacji pasazerskiej. Wzdiuz calej ulicy
powstaly nowe chodniki, ustawione zostato
energooszczedne oswietlenie, a obszar
biegngcy po zachodnie] stronie ulicy zostat
zagospodarowany  zielenia i alejami
parkowymi.




Istotnym elementem modernizacji ulicy
Pienieznego byla wymiana kolidujacych sieci
i infrastruktury podziemne). Kluczows czescig
inwestycji byta rozbidrka i budowa nowego
mostu Ssw. Jakuba. Most na Lynie
mieszkaricom Olsztyna stuzyl prawie sto lat.
Jego ziy stan techniczny wymusit catkowitg
rozbiérke. Nowy most budowany byt przez pét
roku. Zostal on wzniesiony na wysokosc
okolo 80 cm ponad poziom poprzedniego,
co pozwollo na poprowadzenie trasy
dla spacerowiczow i rowerzystéw
po poinocnej stronie Lyny. Teraz piesi moga
bezkolizyjnie poruszaé sie miedzy parkiem
Centralnym, a  parkiem Podzamcze.
MNatomiast rowerzysci nie zsiadajac z roweru,
przejezdzajg wzdluz tyny kilka kilometraw,
a nastepnie Sciezkami rowerowymi moga
dojecha¢ az nad jezioro Diugie. Od ulicy
Pienieznego nad tyne mozna réwniez zejsé
nowymi schodami, ktore wybudowane zostaty
po wschodnie] stronie mostu $w. Jakuba.
Roéwnolegle z przebudowsg ukladu ulicznego
w centrum Olsztyna zagospodarowane
zostaly nieuzytki w rejonie skrzyzowania
ul. Pienieznego z ul. Staszica, gdzie powstaty
miejskie planty. Wzdtuz nowo
wybudowanych muréw oporowych oraz
wzmocnionych skarp posadzono drzewa,
krzewy i byliny, a takZze ustawiono tawki
i wykonano plac zabaw dla dzieci. Podczas
prac budowlanych dokonano kilku cennych
odkry¢é  archeologicznych, np.  mury
fundamentowe dawnych zabudowan, komore
stacji ezektorowej czy drewniane pale, ktore

stanowity element przeprawy przez rzeke,
prawdopodobnie z przetormu XV i XVII wieku.
Wykonawca zadania - firma Skanska S.A.
z Warszawy zrealizowata rowniez dodatkowe
prace nieobjete kontraktem - budowa
dojazdu do budynku kurii, przebudowa

wodociggu w ul. Szrajbera z nawierzchnig
chodnika i drogi dla rowerow.

Koszt calej inwestycji to okoto 13,65 min
ztotych netto.






Budowa zintegrowanego wezia przesiatdkowego
przy Dworcu PKP/PKS

Plac przed olsztynskim dworcem zmienit swoje oblicze. Budowa nowego, zintegrowanego wezta przesiadkowego uporzgdkowata komunikacje
miejska oraz podmiejskie busy, ale takZze usprawnita komunikacje pasazeréw réznych srodkéw transportu.

Centrum przesiadkowe, na niewielkim
obszarze, skupia rézne srodki transportu
takie jak kolej, transport autobusowy,
komunikacje podmiejska, tramwaje, rowery
i taksowki. Zintegrowanie réznych systemoéw
transportowych przyczynito sie do skrécenia
czasu potrzebnego na przesiadanie sig
pomiedzy tymi  Srodkami  transportu
oraz usprawnito obsluge pasazerow.

Glowng osig wezla stalo sig torowisko.
Obecny koficowy przystanek tramwajow
pozostat w niezmienionym ksztalcie na jego
srodku. Dobudowany natomiast zostat
réwnolegly tor odstawczy o dlugosci
50 metréw, umozliwiajacy manewrowanie
wszystkich tramwajow, ktérych liczba linii
bedzie z czasem coraz wigksza. Przystanek
koncowy dla autobusow miejskich znajduje
sie w poblizu dworca PKP.




Gitowny przystanek dworcowy — dla
wsiadajacych —  zlokalizowany  jest
réwnolegle obok peronu tramwajowego.
Obstuguje on okoto 15 linii autobusowych
zaczynajgcych kursy z dworca gtéwnego.
Wezel w tym miejscu sklada sie z oSmiu
stanowisk, ktére usytuowane sg w dwaoch
rzedach —- w zaleznosci od kierunku
odjazdu i rodzaju przewoznika.

Przy okazji budowy centrum
przesiadkowego, przebudowany  zostal
fragment ulicy Lubelskiej oraz Przemystowe,|,
a takze cata ul. Partyzantow, ktora
na odcinku od pl. Bema do pl. Konstytucji
3 Maja zyskata buspasy w obu kierunkach.
Podczas prac przy budowie wezla powstaty
nowe przejscia dla pieszych, a takze
dwukierunkowe trasy rowerowe.

Przy CH ,Dekada” powstalo okolo 14 ogolnie
dostepnych miejsc  postojowych, piec
kolejnych powstatlo w poblizu skrzyzowania
ulic Lubelskiej z Przemystows.

Koszt catej inwestycji to okoto 20,60 min
zlotych netto.







Przebudowa ukiadu ulicznego w Gentrum 0lsztyna -
- budowa ul. Partyzantow

Przebudowa ulicy Partyzantow byla jedng z najbardziej oczekiwanych inwestycji w miescie. Dzigeki Srodkom unijnym mozemy juz korzystacé

Z nowo wybudowanej trasy.

Inwestycja podzielona zostata na dwie
czesci: pierwsza — od skrzyZzowania
z ul. 1 Maja do ronda Bema, druga — od
ronda Bema w kierunku dworca PKP/PKS
z wezlem przesiadkowym oraz
fragmentami sgsiednich ulic Lubelskg
i Przemystows. Pierwszy  odcinek
realizowato konsorcjum, ktérego liderem jest
Balzola Polska Sp. z o.0., drugi natomiast
wykonywany byl przez przedsiebiorstwo
budowlane Skanska S.A.

Nowa ul. Partyzantéw ma po dwa pasy ruchu
w kazdym kierunku bez wyspy dzielgcej.
Zewnetrzne pasy sa buspasami, na ktérych
umiejscowiono przystanki dla autobusow.
Projekt zakladal przebudowe jezdni bez
poszerzenia wzgledem wczesniejszego
przebiegu ulicy. Mieszkancy mogag poruszac
sie po nowych chodnikach, rowerzysci
po Sciezce rowerowej, a zmotoryzowani
mieszkancy i klienci parkowac
w wydzielonych miejscach. Bardzo duzo
uwagi poswigcono zieleni, zaprojektowano
zielone enklawy oraz nasadzenia, ktére

pozwolity uzyskaé¢ charakter alejowy.
Posadzonych zostato ponad 100 drzew, jak
rowniez kilkanascie tysiecy krzewow i pnaczy
oraz ponad 60 tys. tulipanow. U szczytu

ul. Dabrowszczakdw powstat park
kieszonkowy. Wazdiluz ulicy zainstalowane
zostale nowoczesne oswietlenie oraz
urzgdzenia ITS. Przebudowane zostaly takze
podziemne sieci — to wazne zaréwno dla
osob mieszkajacych wzdluz ul. Partyzantow,

majgcych tam  swoje  nieruchomosci,
Jjak | korzystajacych z podziemnego przejscia
pod torami. Dzieki wybudowaniu kanalizaciji
deszczowej zminimalizowane zostato
Zagrozenie zalewania tego tunelu.

Koszt calej inwestycji to okoto 20 min ztotych
netto.



Nowe tramwaje juz jada do Olsztyna

Dotychczasowy tabor, ztoZzony z 15 pociggéw, to juz za malo na potrzeby mieszkarncow. Do Olsztyna w niedlugim czasie przyjada kolejne
tramwaje. Na poczatek 12. Jakie beda? | czy bardzo bedg rézni¢ sie od dobrze znanej limonkowej pietnastki?

Gdy okolo cztery lata temu SwigtowalisSmy
powrét tramwajow na ulice Olsztyna,
zapowiadalismy, 2ze to dopiero pierwszy etap
catego systemu, ktéry ma objgaé nasze
miasto — tlumaczy prezydent Olsztyna Piotr
Grzymowicz. — Teraz konsekwentnie
wdrazamy kolejne przedsiewziecia zwigzane
Zz tym ambitnym projektem. Jednym z jego
elementow jest kupno nowego taboru.
W  chwili obecnej po olsztyriskich
torowiskach jezdzi 15 tramwajow. Jednak
aby juz istniejace linie, a takze te, ktorych
infrastruktura w nastepnym roku juz moze
zaczgt powstawac, dziataly na najwyzszym
poziomie, potrzebne sg dodatkowe pojazdy.
— W efekcie przetargu zdecydowano,
ze nowe pojazdy dostarczy turecka firma
Durmazlar — Wymagania przez nas
postawione oraz oczekiwania byly wysokie,
ale wudalo sie je spetnic. Nie mam
watpliwosci, Ze producent, ktory do tej pory
nie dostarczat tramwajow na europejski
rynek, bedzie chcial spisac sie jak najlepiej,
by Olsztyn stal sig tez jego oknem
wystawowym na sSwiat. Dlatego mam
przekonanie, e otrzymamy doskonaly,
komfortowy, wysokiej klasy produkt —

informuje prezydent Grzymowicz. — MNowe
pociagi tramwajowe beda niskopodiogowe
i dwukierunkowe, z zachowaniem wszelkich
udogodnien, do ktorych juz przyzwyczaili sie
olsztynianie i z ktérych tak chetnie korzystaja
— mowi Andrzej Karwowski, kierownik
Jednostki Realizujacej Projekt V Urzedu
Miasta Olsztyna. — Finansowane beda
z Programu Operacyjnego Polska Wschodnia
2014-2020 i z Regionalnego Programu
Operacyjnegoc  Wojewodztwa Warminsko-
-Mazurskiego na lata 2014-2020. Ponadto
w  umowie zagwarantowaliSmy  sobie
mozliwosé zamoéwienia nastgpnych 12 sztuk
w ramach prawa opcji, w zaleZznosci
od uzyskania dalszego dofinansowania.

Kazdy pociag tramwajowy skladac sie bedzie
Z pieciu cztonow. Dlugosc liczona razem ze
zderzakami to 32,5 m, a szerokos¢c — 2,5 m.
Nowe Durmazlary sg zatem dluzsze
od tramwajow Tramino firmy Solaris —
te majg 29,3 metra dlugosci. Jezeli chodzi
o wygodeg pasazerdow, to do ich dyspozygji
w kazdym tramwaju bedzie 40 miejsc
siedzgcych, 170 stojgcych oraz 2 miejsca
przeznaczone na wozek
dla niepetnosprawnych. Dodatkowo
4 miejsca beda rozkladane. Kazdy tramwaj
wyposaZzony bedzie w platformy utatwiajace
wsiadanie  osobom niepelnosprawnym,
poruszajgcym sie na wozkach.




Po kazde] stronie pasazerowie beda mogli
wsiadac przez jedne z szesciu drzwi, Z cZego
czworo z nich bedzie dwuskrzydiowe, a te za
kabinami motorniczego — jednoskrzydiowe.
Podloga pomiedzy drzwiami
dwuskrzydtowymi bedzie niska i plaska.
Ponadto tramwaje wyposazone bedsg
w automaty biletowe, tablice informaciji
pasazerskiej oraz gniazda usB
do tadowania urzadzen  mobilnych.
Co ciekawe, turecki producent zadeklarowal,
Ze jego tramwaje bedg nawet nieco cichsze
niz Tramino. — Nowe tramwaje bedsg tez
bardzie] energooszczedne — podkresla
Andrze] Karwowski. — Na 1 km pojazd
zuzywac bedzie okoto 4,8 kWh.

Pierwsze dwa tramwaje maja dotrzec
do naszego miasta w kwietniu 2020 roku,
czyli w ciggu 21 miesiecy od podpisania
umowy, ostatnie — pie¢ miesigcy podzZnie].
W podstawowym zamowieniu bedziemy
oczekiwac dostarczenia 12 tramwajow.
lch glownym przeznaczeniem majg byé
nowe trasy — te, ktdre zostana uruchomione
wraz z wybudowaniem kolejnej
infrastruktury, laczgcej Osiedle Pieczewo
z Dworcem Gléwnym oraz ze Srédmiesciem
i Starym Miastem. Pojazdy wzmocnig takze
juz istniejgce linie, z ktorych mozemy
korzystaé od korica 2015 roku. W zaleznosci
od potrzeb | naszych mozliwosci
finansowych turecka firma moze nam
dostarczyé  kolejnych 12 wagonéw
tramwajowych. To oznacza, Ze umowe

podpisaliSmy na 24 pojazdy. Podstawowa
wartosé¢ zamodwienia to niespeina 108 min
zlotych. Gdybysmy skorzystali w calosci
Z zapisane] w umowie opcji, wowczas
zaptacilibysmy 206 min ziotych.

Jezeli chodzi o nowe linie tramwajowe,
to planuje sie je poprowadzié ulicami:
Wilczyrniskiego, Krasickiego, Syndw Pulku,
Wyszynskiego, Pitsudskiego i dalej linia nr 4
planowana jest do dworca PKP/PKS, a nr 5
do Wysokiej Bramy. Linie tramwajowg
na ul. Wilczynskiego od skrzyzowania
Wilczyrskiego/Krasickiego do petli
Pieczewo” zaprojektowano w Srodku ulicy,
pomiedzy jezdniami o jednym pasie ruchu.
Projekt =zaklada, Ze na tym odcinku
Wilczynskiego linie autobusowe beds
poruszac sig po torowisku, czyli
po tram-bus-pasie. Takie rozwigzanie ma
utatwi¢c  pasazerom  przesiadanie sie
z tramwaju do autobusu | odwrotnie,
poniewaz bedzie sie odbywaé z jednego
wspolnego peronu. Pozwala tez skumulowacd
przystanki, przez co jest bezpieczniejsze
i zajmuje mnie] terenu. Na odcinku
Krasickiego od skrzyzowania z Wilczynskiego
do skrzyzowania z Boenigka/Sobocinskiego
linia tramwajowa zostala zaprojektowana
symetrycznie w pasie dzielgcym jezdnie.
Ma odcinku od Boenigka, gdzie torowisko jest
asymetryczne wzgledem jezdni, do przejscia
dla pieszych na wysokosci budynku
Krasickiego 6A zastosowano torowisko
zielone, a dale] na Krasickiego i odcinku

ul. Synéw Pultku linie tramwajowg
zaprojektowano wzdiuz istniejace] jezdni.
Ze wzgledu na ograniczenia terenowe,
by wykonanie linii bylo mozliwe, konieczna
jest przebudowa fragmentu ul. Synow Putku.
Co warte podkreslenia, przejazd tramwajow
z ul. Krasickiego w ul. Synéw Putku odbedzie
sig po estakadzie, ponad istniejgcym
skrzyzowaniem, nie ingerujac w jezdnie
z ruchem pojazdow. Fid kolei
na ul. Wyszynskiego kontynuowana bedzie
dwutorowa linia  tramwajowa  wzdluz
istniejacej jezdni. Jezdnie zasadniczo
pozostana bez przebudowy — przewidziano
jedynie niezbedne korekty w obrebie
skrzyzowan. Po wschodnie] stronie ulicy
zaprojektowano  dwukierunkows  $Sciezke
rowerowg wraz z przebudowa chodnikdw.
Matomiast ul. Pitsudskiego,
od Wyszynskiego do Kosciuszki, linia
tramwajowa zostanie poprowadzona
symetrycznie w osi jezdni. Zaprojektowano
pasy tramwajowo-autobusowe | wspodine
perony. W obszarze skrzyzowania
ul. Pitsudskiego z ul. Wyszynskiego
i Leonharda, autobusy skierowano
na torowisko na tram-bus-pasy.

Jak wida¢, inwestycje cechuje duzy rozmach,
a jej konsekwencjg bedzie wielokilometrowy
system trakcji tramwajowej, ktory
w duzej mierze rozwigze problemy
komunikacyjne mieszkancow najwiekszych
osiedli potudniowych.



ITS - inteligentny system, ktory zadha o pasazera

ITS to system, ktéry dba przede wszystkim o wygode, czas i bezpieczenstwo pasazeréw — moéwi Andrzej Karwowski, kierownik Jednostki

Realizujgcej Projekt V.

ITS to inteligentny system transportowy
(ang.: Intelligent Transportation System)
— tlumaczy Andrzej Karwowski.
— W OQlsztynie juz dzis funkcjonuje kilka
réoznych systemow zaliczanych do typu ITS:
sterowanie ruchem, dzieki ktoremu
komunikacja publiczna zyskala status
priorytetowy; systemy rozliczania
I zarzgdzania komunikacjg, Z pomocg
ktorych potrafimy dokfadnie okreslic, gdzie
znajduje sie dany pojazd i odnies¢ jego
poloZenie do obowiazujgcego rozktadu
jazdy. ITS umozliwia tez dzialanie aplikacji
MyBus — bardzo uzytecznego narzedzia,
ktore pokazuje rzeczywiste polozenie
pojazdu na mapie Olsztyna. To dzieki
ITS-owi nasze tablice przystankowe, ktérych
juz jest w miescie 77, a budujemy
25 kolejnych, przedstawiajg informacje
dynamiczng | prawdziwa, bo oparta
na realnym polozeniu autobusu lub
tramwaju, z ktérego ITS wylicza faktyczny
czas oczekiwania. Takg tablice pasazer
widzi oczZywiscie na przystanku,
ale w aplikacji MyBus na swoim smartfonie
moze zobaczyé wszystkie tablice w miescie
i uzyskaé¢ dokiadnie takg sama informacje

jak na przystanku. Te nowe tablice
dynamiczne stana m.in. na Jarotach,
na osiedlu Generatow, na ul. Towarowej
przy  Wojewoddzkim  Osrodku  Ruchu
Drogowego, na przystanku autobusowym
przy Galerii Warminskiej, na ul. Zolnierskiej
przy Szpitalu Wojewddzkim, czy na
MNagodrkach przy ul. Barcza. — ITS umozliwit
takze wprowadzenie Olsztyriskie] Karty
Miejskiefj — dodaje Piotr Grzymowicz,
prezydent Olsztyna. — Karta jest nosnikiem
biletu oraz tzw. portmonetks elektroniczng,
ktora pozwala na zakup pojedynczego biletu
W pojazdach komunikacji miejskiej.
Co istotne, pasazerowie majacy prawo
do znizek i ulg, a posiadajgcy imienne OKM
ze zdjeciern, mogg podrézowaé autobusami
i tramwajami, dysponujac wylgcznie kartg,
podczas kontroli biletdw nie muszg ckazywacd
dokumentu  toZsamosci.  Wykorzystujac
te samg elektroniczng portmonetke wpisang
w  OKM, mozna dokonywac platnosci
za postd] w olsztyniskiej strefie ptatnego
parkowania. Te funkcjonalnosci mozna
rozbudowywag, np. skonfigurowad
Zz systemem roweru miejskiego. Karta jest
dzis juz tak popularna (do konca czerwca

2019 wydalismy ich 98 tys.), Zze na acbecnym
etapie znacznie zwiekszylismy liczbe
czytnikdw |  wprowadzilismy dodatkowe
punkty dystrybucji, zmniejszajgc tym samym
czas oczekiwania na kartg. — ,Rozbudowa
systemu ITS w Olsztynie” to projekt
przynajmniej w 90%  skoncentrowany

na pasazerach — Zapewnia Andrzej
Karwowski. Dzieki niemu kazdy olsztynianin,
ale takze turysta, zyska fatwiejszy dostep
do rozktaddow jazdy, dokladnej lokalizacji



oczekiwanego autobusu, tramwaju, ale takze
do zakupu biletow. Dzis w Olsztynie dziata
37 biletomatéw stacjonarnych, a aktualny
projekt zaktada uruchomienie kolejnych 11.
Te 37 biletomatéw stoi tam, gdzie notujemy
najwieksze potoki pasazerskie, czyli gldwnie
w centrum Olsztyna. 11 nowych stanie m.in.
przy ul. Dworcowe] przy skrzyzowaniu
z al. Pitlsudskiego, przy ul. Wojska Polskiego
w okolicach ul. Wyspianskiego, przy
ul. Battyckiej przy skrzyzowaniu
z ul. Jeziorng. Dwa biletomaty stang tez przy
nowym przystanku Olsztyn - Srédmiescie
i Dworcu OQOlsztyn Zachodni. Pasazerowie
beda mogli nabyé w nich nie tylko bilety
komunikacji miejskiej, ale takze po zawarciu
stosownych umow z PKP, te na podroz
koleja. Popularnos¢ biletomatéw stale
rosnie: w 2017 roku pasaZerowie kupili
w nich az 53% biletéw, a do konca kwietnia
2018 — 56%. Musimy tez przyzwyczaic
pasazerdow do obstugi biletomatow —
przyznaje Andrzej Karwowski. —_
Te najbardziej oblegane czasem sprawiajg
kupujgacym problem: bywa, ze brak w nich
monet do wydawania reszty lub szuflady
z bilonem sa przepeinione | automat
komunikuje, 2Zze przyjmuje ftylko karte
platniczg. Czasem pasazer wklada karte
tam, gdzie powinien umiescic banknoty.
Problemem jest tez wandalizm. Odkad
zaczely funkcjonowaé, wiele biletomatéw
mialo potluczone szyby | cho¢ ta najwieksza
fala zniszczenn juz jakby stabnie, nowe
Zamawiamy wraz z wewnetrznym

monitoringiem  automatu, ktéry bedzie
wspomagat zewnetrzne kamery. W ten
sposob Zapobiegamy kolejnym
Zniszczeniom, ale tez zadbamy
o bezpieczenstwo pasazeréw. Dodatkowo
nad jezdniami, na skrzyzowaniach i przy
sygnalizatorach instalujemy kamery
do  monitorowania samego  systemu

sterowania ruchem. Ogdlnie warto pamietac,
Ze na przystanku, przy ktorym stoi tablica
dynamiczna — zainstalowana jest takze
kamera, a czasem nawet dwie. — Projekt
zaktada  tez

automatycznego

uruchomienie
Zliczania

systemu
pasazerow,

ktory pomoze okreslic nateZzenie ruchu
na poszczegolnych trasach | ewentualnie
zmieni¢ czestotliwosé kursow — dodaje
prezydent Piotr Grzymowicz.
Z kolei system wspomagania sterowania
zwrotnicami tramwajowymi pomoze
motorniczym. Juz dzis zwrotnice sterowane
sg drogg radiows, ale uruchomienie tego
projektu ITS umozliwi tzw. automatyczne
zadanie trasy. Motorniczy nie bedzie juz
musial martwi¢ sig, czy zwrotnice na jego
trasie s3 odpowiednio ustawione,
a pracownicy centrali nadzoru ruchu zyskajg
mozliwosé zdalnej obserwacji, jak dana
zwrotnica Jest ustawiona.
Jesli nawet system przestanie dzialag,
motorniczy ma zawsze opcje przestawienia
zwrotnicy. A jesli i tu nastgpi awaria —
Zawsze zostaje sterowanie reczne.
W kazdym razie pasazerowie nie muszg sie
niczego obawiac. — ITS to takZze sterowanie
ruchem na szeregu skrzyzowan —
podsumowuje prezydent Piotr Grzymowicz.
— Dzieki kamerom ITS pobiera informacje
z ponad 80 skrzyzowan i na podstawie
analizy liczby samochodow 2z roznych
kierunkow daje pierwszenstwo jazdy na tych
ciggach, na ktorych aut jest najwiecej.
Decyduje tez o tym, Zze komunikacja miejska,
jako  Srodek  transporiu  najsprawnie]
przewozacy najwieksza liczbe oséb, moze
mie¢ nadany priorytet i sprawnie przejezdzacé
skrzyzowania. Nie mam watpliwosci, ze ITS
spelnia role wielowymiarowg — te, do kitdrej
zostat przeznaczony.
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